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La�nouvelle�version�de�l’appareil�portatif�OPTIMESS�WP,�permet�de�mesurer�le�pro�l,�le�

C�@L�S�D�CD��NTD�DS�����@�SDLDMS�CDR�E@�DR��MSD�MDR�CD�L@M���D�DWS��LDLDMS�O����RD��DM�

quelques�secondes.�Un�scan�laser�est�effectué�pour�établir�le�pro�l�de�la�roue�et�les�diffé�

rentes�valeurs�sont�alors�automatiquement�calculées�et�af�chées.

Les�opérations�de�mesure,�par�roues,�essieux�ou�matériels,�peuvent�être�con�gurées�suivant�
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�� ��XWH�S��FLVLR������’P�

�� 5�SLGLW��GH�O��PHVX�H������V�SRX��O��PHVX�H�

GX�S�RILO�HW�GX�GL�P�W�H�

�� 0HVX�H�GH�Op�F��WHPH�W�GH�I�FHV�L�WH��HV�

VLPSOH�HW���SLGH������V

�� �RPS�FLW��GH�Op�SS��HLO�SRX��X�H�PHVX�H�

GHV�R����HV�FR�IL��V�

�� 0��LSXO�WLR��V��V��LVTXH���XFX��S�VV��H�

GH�P�L��H�W�H�O���RXH�HW�OH���LO�

�� ,�WH�I�FH�XWLOLV�WHX��VLPSOH�HW�L�WXLWL�H�

�� /L�LVR���OXHWRRW��V��V�ILO�H�W�H�O��W�WH�GH�

PHVX�H�HW�O��W�EOHWWH�GH�FRPP��GH�

�� �R�FHSWLR��GpX�H�H�W��PH��REXVWHVVH�SRX��O��

P�L�WH���FH�IH��R�L�L�H�TXRWLGLH��H�

�� �RPS���LVR��GHV�S�RILOV��XWRP�WLTXH�HW�

L�VW��W���H�

�� �R�IL�X��WLR��LOOLPLW�H�GHV�W�SHV�GH��RXHV�HW�

GH�P�W��LHOV�

�� 0��LSXO�WLR��VLPSOH����SLGH�HW�HIILF�FH�

�� (�SR�WV�GHV�GR���HV�VRXV�GLII��H�WV�IR�P�WV�

�(�FHO�������7�7�HW��0/�

�� �HVWLR��GHV�XWLOLV�WHX�V�

�� 0XOWL�O���XHV���)�����LV�����O�LV���OOHP��G��

F�L�RLVf���XW�H�O���XH�VX��GHP��GH�

�� (��������PHVX�HV�S���F����H�GH�E�WWH�LH

�� 5HF����H�E�WWH�LH���SLGH�������

�� ,�WH�I����H�ELGL�HFWLR��HO���HF�X��(5��GH�

P�L�WH���FH�VX��GHP��GH�
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Le�logiciel�est�conçu�pour�une�mesure�simpli�ée�des�

�NTDR��MC�U�CTD��DR��CDR�DRR�DTW�NT�CDR�L@S���D�R�

complets.�Le�pro�l�est�af�ché�en�temps�réel�durant�

la�mesure.�Les�valeurs�calculées�issues�du�pro�l,�

ainsi�que�le�diamètre�de�roue,�sont�af�chés�instanta�

M�LDMS�après�que�le�scan�de�la�roue�ait�été��nalisé�
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d’alerte�et�de�tolérance�préalablement�con�gurés�
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Le�pro�l�de�rail,�l’inclinaison�et�l’écartement�de�voie�

ODTUDMS��S�D���A�DLDMS�O@�@L�S��R�

Le�calcul,�l’af�chage�et�la�comparaison�aux�seuils�de�
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@UD��les�autres�valeurs�de�mesure�du�pro�l,�diamètre�
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